Yiikiin Ge¢ Tesliminden Dogan Hasarlar

Deniz tagimaciliginda gecikmeler, istenmeyen/aniden gelisen bir hadise,
liman sikisikligr, olumsuz hava kosullari, liman calisanlarinin grevleri,
giimriik diizenlemeleri ve farkli iilkelerin idari gereklilikleri nedeniyle
beklenenden daha uzun siirebilen kargonun geg varisina bagli olarak piyasa
degerinde olusan azalma yahut fiziksel durumunda meydana gelen
zararlardan kaynaklanabilmektedir.
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Sorunlar ¢ogunlukla yiikiin gecikmesinden/ge¢ varmasindan kaynaklanan zararin
hangi tarafa ait olacagina karar verilirken ortaya gikmaktadir. Stiphesiz bu konu,
konsimento gibi tasima belgelerinin hiikim ve kosullarinda atifta bulunulacak olan
yirlrlikteki kanun ve benzeri diizenlemelerle birlikte degerlendirilmelidir. Bunlar
genellikle Avrupa'da Lahey / Lahey-Visby Kurallari, COGSA (Amerika baglantili
tasimalar igin), bazi Ulkeler icin Hamburg kurallari, digerleri icin ulusal hukuk olabilir.
Tasiyanin sorumlulugu, tasiyanin ylikleme limaninda, tasima sirasinda ve bosaltma
limaninda mallardan sorumlu oldugu siireyi de kapsayacak sekilde genisletildiginden,
armatorler donatana karsi kusursuz sorumluluk rejimini uygulayan Hamburg
Kurallarindan miimkiin oldugunca kaginilmalidir. (Liitfen Madde 4'e bakiniz)

Geg teslim taleplerinin  sorumlulugunun belirlenmesi agisindan, tasiyanin
gecikmelerden mutlaka sorumlu olmadig, kiracilarin da bu anlamda her zaman
sorumluluk atfi kabil bir pozisyonda olmasi gerektigi unutulmamalidir ki bu da bize
ingiliz Ticaret Mahkemesi'nin sik sik atifta bulunulan “The Eternal Bliss [2020] EWHC
2373 (Comm)” davasini hatirlatmaktadir. Yargig Baker tarafindan ele alinmis olan bu
davada, Brezilya'dan Cin'e soya fasulyesi tagsimak lizere bir sefer carteri sozlesmesine
tabi tasimada, gemi bosaltma limanina varmis ancak karada depolama alaninin
bulunmamasi ve sikisiklik nedeniyle neredeyse bir ay -daha kesin olmak gerekirse 31
glin- demir yerinde beklemistir. Sasirtici olmayan bir sekilde, yik bosaltildiktan sonra
yikiin bozuldugu goriilmiis ve bu da gemi sahiplerinin 1,1 milyon ABD dolari
tutarinda bir kargo tazminat talebiyle karsilasmasina neden olmustur. Ancak, bu
bliylik tazminat talebinin karsilanmasinin ardindan, gemi sahibi kiracilar tarafina riicu
etme yoluna gitmistir. Bu uyusmazlikta, kiracilarin yiiki sézlesmede belirlenen siire
icerisinde (Yani astarya) tahliye etmedikleri icin carterpartiyi ihlal ettikleri ve
dolayisiyla gemi sahibinin bu nedenle ugradigi zararin tazmin edilmesi gerektigi
sonucuna varilmistir.

Armatorlere bir kez daha hatirlatmak isteriz ki, glivenli tarafta olduklarini hissetmek
icin geminin gegerli sigorta poligesinin hiikiim ve kosullarinin s6z konusu “Geg
teslimat” taleplerini ve/veya “Kargonun varisindaki gecikmeleri” her zaman acikca

kapsamasi gerekir.

lyi ve zamaninda teslimatlar dileriz!
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